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1. Nykytilanne

Laihian tieverkkoon on tullut suuria muutoksia ja osa on vield tekeilla tai tulossa. Valtatien 3 ja 18
jarjestelyt on paaosin jo tehty. Valtatie 18 on siirtynyt uudelle linjaukselle ja myds valtatielle 3 on tullut
uutta linjaa ja teiden liittyma on tehty eritasoliittymaksi. Liséksi Ratikylantielle on rakennettu
eritasoliittyma seka valtatien 3 ettd 18 kohdalle. Entinen Asematie on muuttunut osaksi ramppeja.
Faaringintien liittym& vt:hen 3 on siirtynyt uusien jarjestelyiden mydta Potilantien kohdalle.

Ratikylantien jatke rautatien ali odottaa rahoitusta. My6s valtatien 3 liittymé&jarjestelyt keskustan
kohdalla ja Ampujantien eritasoliittymé odottavat asemakaavan lainvoimaisuutta ja tiesuunnitelman
hyvaksymista. Langdminnentien rakentaminen Ratikylantien jatkeeksi Laihianjoen ylitse Rudontielle on
suunnitelmissa toteuttaa lahivuosina. Tarkastelun kohteena oleva KM-kortteli sijoittuu Faaringintien ja
vt:n 3 valiin entisen Asematien risteyksen viereen, johon nyt tulee Ratikyléntien eritasoliittym&n ramppi.
Toinen ramppi tulee sité vastapéaté vt:n 3 toiselle puolelle. Tieverkon muutokset eivat juurikaan
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kasvata Faaringintien liikennemaarad, mutta KM-korttelin rakentaminen lisda liikkennetta. Padosa Laihian
keskustan ja Vaasan valisesta liikenteesta tulee keskustaan KM-korttelin vieressa olevan rampin kautta.

Kyseisen rampin pari on valtatien vastakkaisella puolella kuten kuvasta 1 ilmenee.
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Kuva 1: Nykyinen tie- ja katuverkko

Nykyiset liikennemaaréat ovat muuttuneet uusien tiejarjestelyiden myodta. Uusimmat tiedot maanteiden
liikennemaarista nakyvat kuvasta 3. Vt:n 3 liikennemaaréatieto kuvaa tilannetta Ratikylantien itdpuolella,
likennemaéaratieto Maunulan eritasoliittyman ja Laihian keskustan valiltd puuttuu. Katuverkolta on
laskentatietoa vain Kauppatielta ja sekin on vanhaa tietoa, kun laskentatieto on vuodelta 2012.
Liikennetté on silloin laskettu vain aamu- ja iltahuipun aikana eika péaivavaihtelusta ole tarkkaa tietoa.
Kauppatien arkipédivan liikenneméaéara on tuolloin arvioitu olevan n. 5400 - 5900 ajon/vrk. Nykyisin sen

arvioidaan olevan n. 6000 ajon/vrk.

Kauppatien liikennema&ara
19.6.2012, iltapdivd, suunta kirkolle pdin
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Kauppatien lilkennemaara
19.6.2012, iltapdiva, suunta Vaasaan pdin
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Kuva 2: v. 2012 liikennelaskenta Kauppatiella iltahuipun aikana.

Lilkkenne-ennusteen yhteydessa on tarkemmin arvioitu joidenkin katujen tai teide

n liilkennemaaraa.
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Kuva 3: Nykyisia liikennemaaria maanteilla v. 2019.

Nykyiset kevyen liikenteen vaylat on esitetty kuvassa 1 ohuella harmaalla katkoviivalla.

Paaraitti kulkee molemmin puolin Kauppatietda, mutta Ratikylantiesta lanteen on vayla vain tien
pohjoispuolella. Faaringinten alkaessa vayla siirtyy valtatien varteen rampin vieressa. Vastaavalla
kohdalla (véalilla Ratikylantie-ramppi) on myds valtatiella 3 vayla vain pohjoispuolella.

Poikittaissuunnassa paaraitiksi muodostuu nykyisin Ratikylantien suuntainen ja sen itapuolella kulkeva
reitti, joka alittaa valtatien 3 ja ylittda valtatien 18. Seuraava poikittaisyhteys on Alkiontien kohdalla,
jossa myo6s on alikulku valtatien kohdalla. Valtatiella on nykyisin viela muutama suojatie valtatien poikki
valilla Ratikylantie - Alkiontie, jotka tulevat valtatien parantamisen yhteydessa poistumaan.

Matkahuollon palvelut ovat Laihialla Laihiantien varressa lahella Alkiontien alikulkua. Linja-autot ajavat
talléin Asematien kohdalta ramppia Kauppatielle ja poistuvat joko Pankkikujaa tai Laihiantieta pitkin ja
vasta Ampujantielta takaisin valtatielle 3. Siksi pyséakkipari sijoittuu Kauppatien alkupdéhan ja
Laihiantien loppup&ahan.

Maankaytto ja kaavoitustilanne ilmenee asemakaavaselostuksesta. Liikennetarkastelun kohteena olevan

asemakaavan luonnos on alla kuvassa 4.1 ja Valtatien 3 tiesuunnitelmaan liittyva liikennealueiden
asemakaava kuvassa 4.2. Tama toinen kaava on hyvaksymiskasittelyssa.
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Kuva 4.1: Korttelin 41 asemakaavaluonnos 24.1.2020, jolle liikenneselvitys on tehty.

4/21



Ramboll - km-korttelin 41 asemakaavan liikenneselvitys

A A = " 7,
(h A xr . b R NS p/
A G % 7 o, -
—_— i X \“19-- e \< A % SN s of

Kuva 4.2: VT 18 asemakaava, kunnanvaltuuston 22.5.2017 hyvaksyma (valitus kasittelyssa).

2. Tavoitteet

Valtatie 18 kuuluu Valtakunnallisesti tarkeisiin paateihin ja sen palvelutasoluokkaan 1 ja sen tavoitteet
maaraytyvat sen perusteella. Tavoitteena on nopeustaso 100 km/h tai taajaman kohdalla
poikkeuksellisesti 80 km/h. Valtatie 3 kuuluu Laihian ja Jalasjarven vélilla muihin valtakunnallisesti
tarkeisiin paateihin. Lisaksi se kuuluu TEN-T-verkkoon ja Eurooppatie-verkkoon ja suurten
erikoiskuljetusten (SEKV) verkkoon. Silla on saman tyyppiset nopeustavoitteet kuin vt:1la 18, mutta
taajaman kohdalla voi nopeustaso joustaa enemman. Selvityskohteen tuntumassa ei ole muita
maanteité (paitsi mt 6871 Rudontie joen etelapuolella).

Paikallisen tie- ja katuverkon kehittdmisessa tavoitteena on tdydentaa paikallisia yhteyksia niin, etta
Ratikylantie jatketaan rautatien alitse Mantymaé&en alueelle ja etelapéaastaan tie jatketaan Laihianjoen yli
Rudontielle ja pitkalla tahtayksella aina LAngaminneen asti. Katuverkolla keskustaajaman sisalla
tavoitteena on 40 km/h nopeusrajoitus. Tarkeaé on taydentédé keskustan kevyen lilkenteen verkostoa
niin, etta se uusien paatiejarjestelyjen jalkeen tayttdd yhdistévyyden ja turvallisuuden tavoitteet.
Keskeisia ovat koulumatkojen, vapaa-ajanmatkojen ja asiointimatkojen turvalliset yhteydet ja
yhtenéinen palveluiden hyvaa saavutettavuutta edistava verkko.
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Maank&ayton tavoitteena korttelin 41 osalta on luoda valmiuksia Laihian keskustan kaupallisten
palveluiden kehittamiselle kasvattamalla paikallista tarjontaa péaivittdistavarakaupassa ja muissa
palveluissa.

3. Liikenne-ennuste 2040

Alueelle on tehty Kirkonseudun osayleiskaava 2040 vuonna 2014, jossa on laadittu liikenne-ennuste.
Taman pohjalta alueelle on hyvaksytty osayleiskaava joulukuussa 2016. Mainittu ennuste perustuu
valtateiden 3 ja 18 parantamisen tiesuunnitelman liikenne-ennusteeseen 2040, joka on kuvassa 5. Siitd
puuttuu Ratikylantien jatkeet radan ali Asemanseudulle ja Laihianjoen yli Rudontielle. Ennuste sisaltaa
uusien keskustapalveluiden matkatuotoksia kuvan 6 mukaisesti. Kuvan 6 tiedot ovat vuoden 2020
tilanteeseen ennustettuja (ennuste on ilmeisesti laadittu vuonna 2012-2013).

JITASOLITTYMA

N k ERITASOLITTYMA o
\\B TIKYLANTIF_N r

Kuva 5 Ote Sitowisen (Siton) tekemasta selvityksesta (2014). Kuvassa on liikkennemaarat (KVL)
nykytilanteessa (musta), ja kahdessa eri tilanteessa vuonna 2040, nykyisella verkolla (punainen) ja
uudella verkolla (sininen). Siniset tiet ovat nykyisia verkon osia, vihreat uusia.

Kuvassa 5 Faaringintien itdpaahan on merkitty nykytilanteessa 700 ajoneuvoa ja ennusteessa 1000
ajoneuvoa. Hollontiella on ennusteessa 400 ajoneuvoa. Faaringintielle lansipaahan on ennustettu 300
ajoneuvoa vuorokaudessa, mika on todennakdisesti liikaa.

Faaringintie Hollontiesta lanteen on n. 1,5 km pitka yksityistie, joka paattyy Vaasantiehen. Tie kulkee
osittain vanhan valtatien pohjalla ja osittain mutkaisella ja kapealla hiekkatiella. Kadun varrella on
hieman yli 20 kiinteistda ja autokorjaamo. Kadulla ei pitéisi olla juurikaan lapiajoliikennetta
rinnakkaisten nopeampien vaylien takia. Naiden tietojen perusteella karkeasti arvioiden Faaringintiella
kulkee todellisuudessa vuorokaudessa n. 75 autoa. Tien varteen ei ole mydskéaan suunniteltu
lisddntyvaa maankayttoa.
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7%
Kuva 6: Laihian taajaman matkatuotoksia KVL2020, matkaa/vrk (Siton ennusteen taustamateriaalia).

e

Hollontien 400 auton ennustettua KVL:aa voidaan pitda todenmukaisena. Téhan perustuen
Faaringintiella Hollontien ja Kauppatien véalisella osuudella KVL on nykytilanteessa arviolta 430 autoa ja
iltap&ivan huipputunnin aikana noin 70 autoa.

ile : S NI BN i == -
Kuva 7 Ote hyvéaksytysta (16.2.2015) osayleiskaavasta (tullut voimaan 12.12.2016). Liikenne-ennuste

koskee sinisella nuolella merkittya C-korttelia.

Korttelilla on rakennusoikeutta 5000 k-m2. Arvioidaan, etta kortteliin rakennetaan pinta-alaltaan
suurehko, 2000 k-m2:n supermarket, jonka myyntipinta-ala on 1500 k-m2. 2000 k-m2:n supermarket
vastaa noin 40-60 % paivittdistavarakaupan pinta-alan lisatarpeesta alueella vuoteen 2040 mennessa,
aiemmin tehdyn kaupallisen selvityksen mukaan (2014). Vahittaiskaupalle voitaisiin osoittaa korttelissa
enemmankin rakennusoikeutta, mutta edelld sanotun perusteella 2000 kem:n osuutta pidetaan
realistisena, koska alueella on muitakin péivittaistavarakauppahankkeita vireilla.

Lilkennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa -oppaan mukaan téallainen yksikké tuottaisi
talviarkipaivana noin 930 kayntia henkildautolla eli 1860 ajon/vrk liikennesuoritteen. Arki-illan
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huipputunnin aikana liikkennesuorite poikkileikkauksessa on 210 ajon/h (n. 11,3 % vrk-liikenteesta).
Ostosliikenne on vilkkainta perjantaisin, jolloin liikennesuorite olisi n. 2200 ajon/vrk ja perjantai-illan
liikennesuorite poikkileikkauksessa on 250 ajon/h.

Henkildautojen matkatuotos lasketaan sen perusteella, paljonko kdynteja markettiin tehddan ja mika on
henkildautojen kulkutapaosuus seka kuormitusaste. Tarkempien tietojen puuttuessa arvioinnissa on
kaytetty oppaan keskiarvoja: Kaynteja 135/100 myynti-m2, henkildautojen kulkutapaosuus 67 % ja
ajoneuvon kuormitusaste 1,52 hlé/ajon. Lisaksi mukaan on laskettu 2,0 raskaan auton kayntid/myynti-
m2.

Kortteliin voidaan rakentaa viela esimerkiksi 3000 k-m=2:n tilaa vievan kaupan yksikkd. Tilaa vievan
kaupan yksikdissd myyntipinta-ala on tyypillisesti n. 70 % kerrosalasta, eli tdssa tapauksessa 2100 k-
m2. Tallainen yksikkd tuottaisi arviolta 260 kayntid henkildautolla eli 520 ajon/vrk liikennesuoritteen.
litapaivan huipputunnin suorite poikkileikkauksessa olisi tdssa n. 60 ajon/h. Edelleen, tarkentavien
tietojen puuttuessa laskennassa on kaytetty keskiarvoja, kaynteja 20/100 myynti-m=2, henkiléauton
kulkutapaosuus 95 % ja kuormitusaste 1,52 hlé/ajon. Lisdksi mukaan on laskettu pieni maara raskaan
liikenteen kaynteja (0,4 kayntia/myynti-m2).

10.2.2014/RF

Kuva 8 Laihian liikenne-ennuste vuodelle 2040 vuoden 2014 OYK-selvityksessa. Tata selvitysta koskeva
alue on korostettu vihrealla.

Osayleiskaavassa on tehty liikenne-ennuste, jonka mukaan keskimaarainen vuorokausiliikenne vt 3:n
suuntaisliittymassa on 3500 ajon/vrk, Faaringintiella 1000 ajon/vrk ja Kauppatiella valilla ramppi-
Ratikylantie 4500 ajon/vrk. Tarkemman tarkastelun perusteella uuden supermarketin rakentaminen
nostaisi Faaringintien itapdan liikennemaaran ennustetusta 1000:sta noin 2300:een. Supermarketin ja
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tilaa vievan kaupan toteuttaminen nostaa tontin liikenteen 2390 ajon/vrl:een ja Faaringintien itdpaan
ennusteen 2820:een ajon/vrk. Kuvassa 9 on esitetty ennusteet KM-tontin lahialueen kaduille
Faaringintielle, Kauppatielle, vt 3:n rampille, Ratikylantielle ja LAngdminnentielle.
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Kuva 8 Nykytilanteen liikennemaarat (musta) ja ennuste vuodelle 2040 (sininen). Rakennettava kortteli
on rajattu mustalla viivalla. Sulkeissa olevat luvut ovat iltapaivan huipputunnin arvioituja liikennemaaria.

Supermarketin uuden liikkenteen suuntautuminen arvioitiin aiempien selvitysten perusteella ja virtoja
tasattiin ottamalla huomioon Ratikylantien jatkeiden toteutuminen. KM-tontin uudesta liikenteesta n. 10
% suuntautuu Hollontien kautta Rudolle ja Hulmille, 23 % kulkee vt 3:n suuntaisliittyméan kautta ja
loput 72 % Kauppatielle. Taman seurauksena aiempaan ennusteeseen nahden rampin KVL kasvaa

3500:sta 4050 ajoneuvoon vuorokaudessa ja Kauppatien KVL 4500:sta 5700 ajoneuvoon
vuorokaudessa.

Jos auton kulkutapaosuus supermarketiin on oppaan keskiarvon 67 % mukainen, on loppuosa 33 %

liikenteesta jalankulkua tai pyorailya. Talldin kauppa tuottaisi kdynteja jalankululla ja pyorailylla arkisin
yhtensa 700 kayntia/vrk.

Supermarket ei tuo Laihialle lisda ostovoimaa, vaan asiakasliikenne on suurimmaksi osaksi pois alueen
muilta paivittaistavarakaupoilta tai siirtymaa Vaasaan suuntautuvista kauppamatkoista. Asemakaavan
aiheuttama liikenteen kasvu on nain ollen paikallista ja liikenteen voidaan olettaa hieman vdhenevan
muualta liikkenneverkolta. Tdman vuoksi mm. maaria on ennusteen eri valilla hieman tasattu.
Osayleiskaavaan tehtya liikenne-ennustetta Laihian muulle katuverkolle ei taman asemakaavan
yhteydessa tarkennettu, silla yleiskaavassa on huomioitu maankaytén muutokset laajemmin.
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Ennusteen osalta voidaan todeta, etta viela ei ole liikkennevirtojen sijoittumisesta uusien tiejarjestelyjen
jalkeen kovinkaan paljon tietoa. Esimerkiksi Ratikylantien liikennemaéara voi muuttua paljonkin samoin
kuin Kauppatien, varsinkin sen jalkeen kun La&ngaminnentien joen ylitse rakennetaan. Lisaksi tiedot
katujen liikkennemaarista eivat perustu tehtyihin liikennelaskentoihin. Siksi KM-tontin koko liikennetuotos
on lisatty verkolle uutena lilkenteend, etta toimivuustarkasteluissa ollaan varmemmalla puolella.
Tietdiden valmistuttua tulisi ainakin Ratikylantiellda, Kauppatiella ja rampilla tehda liikkennelaskentoja
todellisten virjoen selvittamiseksi. Niiden pohjalta tehty ennuste olisi varmemmalla pohjalla.

4. Tie- ja katuverkon ratkaisut
4.1 Lahiliittymien tyyppi ja toimivuus
Liikennevirrat ja palvelutasokriteerit

Ennusteen perusteella Faaringinten/Kauppatien/rampin liittymalle ja Ratikylantien/Kauppatien liittymalle
on maaritelty huipputunnin liikennevirrat valityskykytarkastelua varten. Liikennevirroille ei ole
kaytettavissa taustatietona laskentoja, joten virtoja voidaan pitaa vain suuntaa antavina. Huipputunnin
osuus on siksi hieman ylimitoitettu samoin kuin raskaan liikenteen osuus. Myo6s kevyen liikenteen osuus
liittymissa on lisatty arviona (Kauppatien suunnassa pohjoispuolella 60 yksikkda/h ja Kauppatien poikki
10 yksikkdash).

Faaringintie/Ramppi VT3 28.5.2020 Kauppatie/Langdminnentie 28.5.2020
320 320 RAMBOLL 650 650 RAMBOLL
2820 2784 ajon/vrk 5700 5762  ajon/vrk
| Faaringintie | ajon/h |A Kauppatie Faaringintielle |
957 202 rask.ajon/h 583 1250 1000 ajon/h
0 110 35 ajon/vrk 70 150 120 rask ajon/h
rask4% 0 4 1 rask4’ 3 6 5 ajon/vrk
@ ajon/vrk Qﬂ @
318 rask1% 3500 370 1000 rask1%
0 1 35 470 3540 370 Iﬁ E 4 110 860
(o} 0 o . 470 500 50 2 857 B 860
o 0 0 o [MTPRI 4050 0 g0 3 = o R
o 0 2783 4088 400 a0 2 gl 2300 | tie 8148
@3 320 ajon/vik | ['p Lang- %ﬁ 9 230 ajon/vrk
| ﬁ> aminnen-
tie
0 6 3 rask 4% 2 6 9 rask 4%
0 1217 696 400 1429 2190
140 80 40 150 230
| Kauppatie | |C Kauppatie keskustaan |
650 650 840
5700 5652 ajon/vrk 840 7950 7969 ajon/vrk

Kuva 9: Liittymien huipputunnin liikenne ennustetilanteessa vuonna 2040 (Faaringintien ja rampin
liittyma&aan on lisatty lisaksi 100 ajon/h tulevalle AK-kadun haaralle, joka kuvassa on ilman liikennetta).

Valistyskykyarvioissa on kaytetty palvelutason kriteereiné taulukoissa 1,3 ja 6 olevia alan
kirjallisuudesta saatuja tunnuslukuja. Tavallisin tapa on arvioida liittyméan palvelutasoa taulukon 1
mukaisen viiveen eli odotusajan perusteella. Taulukko 3 kuvaa palvelutasoa liittyman kuormitusasteen
pohjalta. Nama taulukot eivat anna samalle liittymalle valttamatta ihan samaa palvelutasoa, mutta erot
eivat ole suuria. Taulukko 6 kuvaa jalankulkijan riskin muuttumista kuormitusasteen mukaan liittyman
suojatiella.
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Taulukko 1: Liittymdn palvelutason selitys ja suhde odotusaikoihin (HCM 2000)

& Tyydyttivi >20ja<35 >15ja<25
D Vilttavi >35]a<55 >25ja<35
E Huono >55ja<80 >35ja<50

L et .

Taulukko 3: Valo-ohjoamattoman liittymin kuormitusasteensuhde toimivuuteen, laatuun ja ruuhkaisuuteen

0,5..0,7 Tyydyttivi Satunnaisia ruuhkia.
0,7 ...0,85 Vilttava Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittaisia pitkid jonoja.
0,85..1,0 Huono Pitk&aikaisia ruuhkia ja jatkuvia pitkia jonoja.

_— Ylikuormittunut, pahoja ruuhkia.

Taulukko 6.  Valo-ohjauksettoman liittymén palvelutasokriteent (Luttinen ym. 2005,

RIL 2005).
Palvelutaso Ajoneuvot Jalankulkijat
Ohjausviive Odotusaika | Riskikiyttiytymisen
(s/ajon) (sljk) todennékbisyys

A =10 =5 Alhainen

B <15 <10

Cc =25 =20 Kohtalainen

D =35 <30

E <50 <45 Korkea

F > 50 > 45 Hyvin korkea

Valityskyvyt on laskettu tanskalaisella DanKapp-ohjelmalla, jonka mitoittavia (kriittisia) aikavéleja on
venytetty 1,0 sekunnilla vastaamaan paremmin suomalaisia olosuhteita. Lisaksi liikenne-ennusteen
epavarmuutta on pyritty varmistamaan herkkyystarkastelulla, niin ettd kasvatetaan liikennetta
enemman kun ennuste osoittaa ja katsotaan toimivatko valitut ratkaisut myds suuremmille
likennemaarilla.

Faaringintien, Kauppatien ja rampin liittyman toimivuus v. 2040

Palvelutaso valtateiden tiesuunnitelman mukaisena T-liittyméana (pieni kuva
oikealla) on tyydyttava. Kuormitusaste on v. 2040 iltahuipun aikana 0,67,
viive 20 sek. ja jonossa on 6 ajoneuvoa. Ramppi on lyhyt (n. 75 m) jolloin jo
seitsemas henkildauto jonossa jaa valtatien liittymiskaistalle. Lisaksi huippu-
tunnin sisélla on vilkkaampia aikoja, jolloin em. jonopituus ylittyy. Liittymalle
on tehty herkkyystarkastelu. Jos T-liittyman liikenne kasvaisi 15 %, niin
rampin haaralla viive kasvaa 41 sekuntiin ja jonopituus 12:een autoon.
Talloin palvelutaso muuttuu valttavéaksi tai huonoksi ja jono ulottuu valtatien erkanemiskaistalle eivatka
tavoitteet enda tayty.
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Kiertoliittymana liittyma toimii paremmin. Kuormitusaste olisi 0,41 ja viive 6
sekuntia ja jono 3 ajoneuvoa. Palvelutaso olisi talldin erittain hyva. Jos liikkenne
kasvaisi viela 15 %, niin viive rampilla ja kaduilla kasvavaa vain sekunnilla eika
jono pitene. Kuormitusaste olisi 0,48. Palvelutaso olisi edelleen erittdin hyva.
Kiertoliittyma sietda siis kasvua paremmin ja varmistaa, etta jono ei ulotu
valtatielle. Kierto-liittyman turvallisuusvaikutus kevyeen liikenteeseen on
kahtalainen. Autojen aleneva nopeus parantaa turvallisuutta ja lieventaa
mahdollisten onnettomuuksien vakavuusastetta. Tutkimusten perusteella
kiertoliittyma ei ole kuitenkaan suojatien kannalta yhtéa turvallinen kuin T-liittyman suojatie, vaikka
vaistamissuhteet ovat samat. Suojatieturvallisuuteen vaikuttaa kuitenkin myds moni muu seikka, kuten
mm. liittyman kuormitusaste, kdantyvien liikkennevirtojen suhde ja suojatien liikenneympaériston luonne.
Tassa tapauksessa liittymassa on varsin voimakas, kuormitettu ja samalla vaistamisvelvollinen kaantyva
suunta rampilta Kauppatielle, mika heikentaa liittyvan haaran ylittdvan suojatien turvallisuutta. Autot
saapuvat valtatieltd 3 korkean nopeustason vaylalta ja tie ymparistd muuttuu hyvin nopeasti
taajamaksi. Tama ensimmainen suojatie on vain alle 80 m:n paéssa valtatiesta ja paatieolosuhteista. T-
liittyman korkeampi kuormitusaste ja suuri kdantyva virta kasvattavat jalankulkijan riskikayttaytymista
enemman kuin kiertoliittyman tapauksessa, jossa ajonopeutta on pakko laskea enemman. Nain ollen
kiertoliittyma ei ole sen huonompi ratkaisu suojatieturvallisuuden osalta kuin T-liittymakaan, mutta sen
toimivuus on parempi ja se sietaa paljon paremmin hetkellisia liikennehuippuja.

Liittymassa pitdd varautua kiertoliittymaan, vaikka se alkuvaiheessa toteutettaisiin T-liittymé&na kuten
valtateiden tiesuunnitelma esittda. Lisaksi kiertoliittymassa ja em. laskelmassa on varauduttu
my&hemmin toteutettavaan neljanteen liittym&haaraan, jos Faaringintien ja joen valisen alueen
osayleiskaavan mukainen AK-kortteli (n. 3,6 ha) toteutuu. Rakennusoikeutta olisi tehokkuudella e=0,4
14 400 kem, jolloin asukkaita olisi n. 450 asukasta tai n. 60 m2:n asuntoja 240 kpl. Liikennemaara
alueelta voisi talta pohjalta olla n. 1000 ajon/vrk ja laskettu likennem&aréd on mukana
valityskykylaskelmassa. Se ei kasvata viivetta kuin sekunnilla mutta kuormitusaste hiukan nousee.
Kiertoliittyma suositellaan rakennettavaksi heti kun paivittaistavarakauppa KM-tontille rakennetaan.

Kauppatien ja LAngadminnentien-Ratikylantien liittyman toimivuus v. 2040:

Liittyma ei toimi nelihaaraisena tasoliittyméana, vaan Ratikylantien haara
ruuhkautuu eika se lisédkaistajarjestelyillakaan korjaannu. Kuormitusaste on kaista-
ratkaisuista riippuen 1,74-2,45, jolloin laskennallinen viive kasvaa lahes
kolmeenkymmeneen minuuttiin. Jos LAngdminnentieta ei olisi ja Ratikylantien
liikenne-maéaara olisi 60 % ennusteesta (eli uusi maankaytté padosin toteutumatta),
riittad valityskyky tavallisena liittymana. Valityskyky olisi talldin 0,6, viive 30
sekuntia (Ratiky-lantieltd vasemalle) ja jono 5 ajoneuvoa. Koska tavallinen
tasoliittyma ei juuri mahdollista maankaytyon kehittymista, sisaltaa valtateiden tiesuunnitelma jo
kiertoliittymaratkaisun. Suunnitellun kiertoliittyméan sisahalkaisija olisi d=10 m, joten sellaisen ratkaisun
toimivuus vain tassa yhteydessa varmistetaan laskelmin ja ajouratarkasteluin.

Yksikaistaisena kiertoliittymana palvelutaso on hyva/tyydyttava. Kuormitusaste 0,69, viive 17 sek. ja
jono 7 ajoneuvoa. Suurin kuormitus on Ratikylantien haaralla. Liikennemaarat ovat melko tasaiset eri
suunnilla, joten kiertoliittyma sopii hyvin. Herkkyystarkastelu osoittaa etta lilkkenne voi viela kasvaa n.
15 % ennustetta suuremmaksi ennen kuin tarvitaan 2-kaistasta ratkaisua. Isojen HCT-ajoneuvojen
kulkua on tutkittu HCT-ajoneuvon ajouramallilla Autoturn-ohjelmalla. Niiden kannalta kiertoympyran
sade R=10 m on ahdas. Lapiajo Kauppatien suunnassa onnistuu pienin korjauksin, mutta kdantyvat
suunnat vaativat enemman toimenpiteita ja toimenpiteet samalla heikentavata kiertoliittyman
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turvallisuutta. Jos HCT-ajoneuvojen kulku halutaan varmistaa, on osia saarekkeista tehtava
yliajettavana ja kierto-ympyran yliajettavaa aluetta on levennettava n. 1,0 m. . Liittyméan sisdkaarteisiin
on tehtava yliajettavia alueita. Nama toimenpiteet heikentavét suojateiden turvallisuutta, kun
saarekkeiden nakyminen talvisin on heikkoa. Se mahdollistaa henkillbautoille suuremman ajonopeuden
kiertoliittyman lapi, mika my6s heikentda suojatieturvallisuutta. Turvallisempaan ratkaisuun paastaan
jos kiertoympyran sadettd kasvatetaan n. 2,0 m, jolloin my6s HCT-ajoneuvojen ajourat saadaan
toimimaan kaikilla suunnilla. Vahvistuskasittelyssa oleva asemakaava ja sen katualuevaraukset
mahdollistavat kiertoliittyman kasvattamisen, mutta nykyinen voimassa oleva kaava ei sitd mahdollista.

Kiertoliittyman toimivuus varmistettiin myo6s Tasoliittymat-ohjeen valityskykya kuvaavalla

nomogrammilla. Liittyman toimivuus kiertoliittymana riittda hyvin yksikaistaisena, kuten kuva 10
osoittaa.
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Kuva 10: Ratikylantien/Kauppatien kiertoliittyman valityskyky tasoliittyméat-ohjeen mukaan, sinisella
Faaringintien/rampin liittyma ja punaisella Ratikylantien liittyman tiedot.

Kuva 11: HCT-ajourat ovat Kauppatien suunnassa tiukat ja ja vaikeasti ajettavat, mutta juuri ja juuri
mahdolliset (vasen kuva), ajo Ratilylantieltd Kauppatielle tai muut kdantyvat suunnat edllyttavat
toimenpiteita (oikealla oleva kuva).
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4.2 Tie- ja katuverkon ratkaisut tavoitetilanteessa

Tilavaraus rampin ja Faaringintien liittymalle on tehty kuvassa 12 esitetty liittymaratkaisun mukaisesti.
Kiertoliittyméan sade 12 m mahdollistaa KM-kortteliin suuntautuvan huollon myds HCT-ajoneuvoilla
kunhan saarekkeiden muoto viimeistelldan jatkosuunnittelulussa. Kiertoliittyman kaakkoiskulmassa
nykyinen asemakaava jattaa niukasti tilaa, jonka vuoksi Kauppatien haaran saareke jaa pieneksi eika
sen kautta voi ottaa kevyen liikenteen vaylda. Neljannen (etelaisen) katuhaaran tilavarausta ei ole
tarkasti tutkittu, mutta se on periaatteellisella tasolla kuvaan esitetty. Lopullinen kadun sijoitus ja
liittdmiskulma ratkaistaan AK-alueen asemakaavan yhteydessd mydhemmin. KM-korttelin puolella
Korttelin rajan ja kavelyn ja pyorailyn vaylan valiin on jatetty n. 3 m tilaa sivuojalle ja samoin 3 m levea
viherkaista kavelyn ja pyorailyn vaylan ja ajoradan valiin. Nama mahdollistavat tarkemmassa
suunnittelussa viela kiertoliittyman sijoitukseen pienen liikkkumisvaran. Kiertoliittyman muotoilussa on

pyritty varmistamaan erityisesti rampin ylittdvan suojatien turvallisuutta, josta tarkemmin kohdassa
4.3.
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Kuva 12: Luonnos kiertoliittymaksi ja sen tilantarve Rampin, Faaringintien ja Kauppatien liittymassa.

4.3 Kavelyn ja pyorailyn verkko

Laihian keskustan osayleiskaavassa on kavelyn ja pyorailyn verkko hahmoteltu kuvan 13 mukaisesti.
Suunnitteilla olevan KM-korttelin laheisyydessa valtatien 3 suuntainen vayla kulkee valtatien 3
eteldpuolella ja se vaihtaa puolta alikulkukaytavn kautta eritasoliittyman jalkeen ja jatkuu tien
pohjoipuolella kohti Vaasaa. Valtatien pohjoispuolella kulkeva vayla paattyy Asematien kohdalle, mutta
kaytannossa se jatkuu radan suuntaan rampin vieressa ja ylittda rampin rampin jyrkdn mutkan
kohdalla. Kauppatiella molemmin puolinen kévelyn ja pyorailyn vaylajarjestely kulkee lapi keskustan ja
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paattyy Kostintien kohdalle, josta on yhteys joen eteldpuolelle ja Kirkonkylan koululle. Siita lanteen
kavelyn ja pyorailyn vayla jatkuu vain tien pohjoispuolella rampille saakka. My6s etelapuolella olisi tarve
vaylélle asutuksen vuoksi ja my6s KM-kortteliin liikenne olisi turvallisempaa ottaa sen kautta.
Asemakaavassa ei kuitenkaan ole tilaa téllaiselle ratkaisulle eik&d kaavan muuttaminenkaan enéé ole
realistista, kuten kuvan 14 kuvaotteet Kauppatien varresta osoittavat. Valtateiden tiesuunnitelma
noudattaa kavelyn ja pyorailyn vaylien ratkaisussa osayleiskaavaa.

RN TN L
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Kuva 13: Laihian keskustan
osayleiskaavan 2014 kavelyn ja
pyorailyn tavoiteverkko.

&

Kuva 14: Kauppatien katutila nykyisin Kauppatiella Ratikylantien itdpuolella Kostintien kohdalla
(ylakuva) ja lansipuolella (alakuva).
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Valtateiden tiesuunnitelmassa kavelyn ja pyorailyn verkko on esitetty niilta osin, mitka vaylat
rakennetaan hankkeen osana. Nama ilmenevat kuvasta 15. Kuvasta nakyy, etta Laihialta Vaasaan
kulkevan kavelyn ja pyorailyn vayla ylittda rampin suojatieta pitkin. Samaa suojatieta tulee kayttamaan
my0s Laihian keskustasta ja taajaman asuinalueilta KM-kortteliin suuntatuva vayla.
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Kuva 15: Valtateiden tiesuunnitelman ratkaisu KM-korttelin vieressa (ote tiesuunnitelmakartasta)

KM-korttelin synnyttdma kavely ja pyoraily on johdettava Laihian keskustaan ja taajaman asuinalueille
Kauppatien pohjoispuolista pyoréatieta pitkin. Talldin rampin ylityskohta on turvallisuuden kannalta
tarked kohta. Myds Ratikylantien kiertoliittymassa oleva suojatie on tarkea ylityskohta. Ylityskohdan

suunnittelussa on kiinnitetty huomiota seuraaviin asoihin:

e liittyman keskisaareke on myds kapeammasta paastaan vahintdan 2,5 m leved, jotta kavelija tai
pyorailija voi siina turvallisesti odottaa seuraavan kaistan ylittamista

e jalankulkijan ja pyorailijan tulo suojatielle tapahtuu lahes kohtisuorasti niin etté jalankulkijan tai
pyoréilijan katse suuntautuu vaivatta kohti lahestyvia ajoneuvoja

e kavelyn ja pyorailyn vaylan ja ajoradan valissa on vahintddn 2,0 m levea vélikaista, jonka
matkalla ylittaja voi odottaa tien ylittamista ja samalla han voi k&antya niin, etta pysty
nakemaan lahestyvat autot ja autoilija pystyy ndkemaan ylitysta aikovan kulkijan

e suojatien etaisyys kiertoympyrasta on vahintaan 6,0 m

e kiertoliittymaan tulo muotoillaan tiukasti niin, ettd ajonopeudet laskevat kiertoliittymaan
ajettaessa

e kiertoliittymasta poistuvan ajoradan reunan kaarresade on riittavan pieni, etta se hillitsee
poistuvien ajoneuvojen ajonopeutta
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Kevyen liikenteen vaylaa on jatkettava rampilta Faaringintien varressa niin pitkalle, etta kulku tontin eri
osiin pitkin ko. vaylaa on mahdollista eli kdytanndssa vaylan tulee ulottua koko tontin pituudelle.
Liittyman muotoilu ja tilantarve on esitetty edelld kuvassa 12.

4.4 Joukkoliikenne, huolto ja pysakointi

Joukkoliikenteen reitti Laihialle valtatielta tulee KM-tontin vieressa olevan rampin kautta, mutta
paluureitti kulkee pitkin valtatietd. Samoin kulkee reitti Vaasan ja Seindjoen valila. Tampereen linjat
tulevat samaa reittia Laihialle ja jatkavat Laihiantien kautta Tampereelle. Lahin pyséakki sijoittuu
Kauppatielle vahan ennen Ratikylantien liittymaa. Seuraavaksi ldhin on matkahuolto Laihiantien alussa.

Huoltoliikenne KM-tontille tulee ensisijaisesti valtatieltd rampin kautta tai Laihian keskustasta
Kauppatieta pitkin. Oleellista huollon kannalta on se, ettad huoltoliikenne saadaan tontin sisalla eriytettya
asiakasliikenteesta ja kevyen liikenteen reiteistd. Tama varmistetaan rakennusten sijoittelulla tontille,
sekd kaavamaarayksilla.

KM-tontilla pysakoéintipaikkoja tulisi varata niin, etta vilkaimman iltahuipun aikana pysakdintipaikat
riittavat. Vilkkaimman huipputunnin liikenne on laskettu olevan 200 ajon/h. Jos asiointi kestaa n. 30
minuuttia, ehtii samaa autopaikkaa hyédyntamaan kaksi autoa. Talléin kokonaisautopaikkatarve 2000
kem vahittaiskaupalle olisi n. 100 autopaikka eli 1 ap/20 kem. Tilaa vievan kaupan tarpeisiin
huipputunnin liikenne olisi n. 50 ajon/h jolla paastaan 3000 rakennusoikeudella n. 1 ap/120 kem. Koko
tontin rakennusoikeus 5000 kem johtaisi siten keskimarin pysakéintinormiin jolla edellytetaan vahintaan
1 ap/40 kem.

5. Liikenteelliset vaikutukset

Laihian tie- ja katuverkossa on tapahtunut ja tapahtumassa juuri nyt suuria muutoksia, kun vt 18 on
siirtynyt uudelle linjaukselle ja uusi Ratikylantie muuttaa taajaman reitinvalintoja. Reitteihin vaikuttaa
myos merkittavasti pian toteutettava LAngaminnetien jatke joen ylitse Rudontielle. Naiden hankkeiden
aiheuttamista lilkkennevirtamuutoksista ei kuitenkaan viela ole kaytettavissa toteutumatietoja. KM-
korttelin nakékulmasta Ratikylantien linjaus voi vahentda Kauppatien lapi kulkevaa liikkennettd, koska
nyt uudessa tilanteessa Vallinmaentielle pdésee sujuvammin Ratikylantien kautta kuin Kauppatien
kautta. Toki monella voi olla asiaa myds Kauppatien liikkeisiin, joten kaikki liikenne ei siirry. Samaan
tapaan vaikuttaa Langaminnentien rakentaminen. Sekin vahentda Kauppatien kuormitusta. KM-
korttelista Virkalan ja Tammelan suuntaan kulkevien on edullisinta ajaa valtatien 3 kautta, mika sekin
keventaa Kauppatien liikennetta. Siirtymien mittasuhteiden arvioinnissa ennusteen yhetydessa esitetty
kuva 6 kuvaa eri osa-alueiden painoarvoa.

KM-kortteli sijoittuu taajamarakenteeseen luontevasti ja sen saavutettavuus on melko hyva.
Liikenteellinen mitoitus lahtee siita, ettd tontille tulisi vahittaiskaupan toimintoa 2000 kem, josta 1500
m2 on myyntipinta-alaa. Kyseessa ei siten olisi MRL:n tarkoittama vahittaiskaupan suuryksikkd, vaan
alle 4000 m2:n vahittaiskaupan yksikkd (paivittdistavarakauppa). Jos tontille kuitenkin rakennettaisiin
vahittaiskaupan suuryksikkd (pinta-ala n. 5000 kem:&), kasvaisi likennemaara, mutta ei kuitenkaan
ihan kaksinkertaiseksi, koska suuremmassa yksikdssd matkatuotos alenee. Suuressa yksikdssa myds
paivittaistavaratuotteiden osuus on vain osa kokonaispinta-alasta ja henkildauton keskimaarainen
henkildomaara on suurempi kuin pienemmassa paivittaistavarakaupassa, mika osaltaa selittda
pienempaa matkatuotosta. Suuryksikdn matkatuotos on vaélilla 60-80 kaynti&d/100 kem kun se
paivittaistavarakaupassa olisi 135 kayntid/100 kem. Vastaavasti henkildautoliikenteen osuus on
suuryksikdssa suurempi (n. 90%) kuin paivittaistavarakaupassa (67%o). Nailla tiedoilla vahittaiskaupan

17/21



Ramboll - km-korttelin 41 asemakaavan liikenneselvitys

suuryksikkd synnytaisi liikkennetta alla olevan taulukon mukaisesti. Taulukossa on vertailukohteena 2000
kem paéivittaistavarakapupan ja 300 kem tilaavievan kaupan synnyttadmat liikkennemaaréat sellaisina kuin
ne ennusteessa edelléa on arvioitu.

Taulukko: Liikenteen kasvu, jos paivittaistavarakauppa korvataan vahittaiskaupan suuryksiklIolla.

Vahittaiskaupan Paivittaistavarakpa 2000 liikenteen
suuryksikko kem ja tilaa vievda kauppa kasvukerroin
5000 kem 3000 kem yhteensa

vrk-liikenne keskim. ajon/vrk 3230 2380 1,36
v-rk—lukenne keskim. iltahuippu 330 270 1.22
ajon/h

vilkas perjantai ajon/vrk 4130 2720 1,52
vilkas perjantai iltahuippu ajon/h 420 310 1,35

Jos liikenteen kasvuksi oletetaan 1,5-kertaiseksi, niin rampin kiertoliittyman palvelutaso pysyy edelleen
hyvana, viive kasvaa n. 15 sekuntiin ja pisin jono 7 rampilla autoon. Ratikylantien liittyméan kohdalla
kuormitusaste kasvaisi 0,8:aan, jolloin hairibherkkyys nousee ja liittyma ruuhkautuu ajoittain. Suurin
viive olisi Ratilykantien suunnalla keskimé&arin 28 sekuntia ja jono 11 autoa, jolloin palvelutaso on enda
valttava. Jos Ratikylantien liiittyman voisi tehda kaksikaistaiseksi, paranisi valityskyky, mutta siihen tilaa
ei asemakaavassa ole riittasti, koska myds liittyvien teiden poikkileikkauksia pitaisi kasvattaa riittavaal
pituudella, mika ei ole mahdollista. Lisaantyva autoliikenne heikentdd myo6s suojateiden turvallisuutta.

Laihialta kaydaan paljon Vaasassa toissa ja toista palatessa KM-kortteli sijoittuu saapumisreitille
luontevasti eika se aiheuta ylimaaraista taajaman sisdista ajoa. Nain sijoitus palvelee my®6s liikkenteen
kasvun hillintda ja turvallisuutta ja on helposti saavutettavissa niin valtatieltd 3, taajaman eri osista ja
Rudon-Hulmin asuinalueiden suunnalta. Valtatien 18 osalta saavutetavuus jda heikommaksi. N. 80%
Laihian taajaman asuinalueista sijoittuu alle 2,0 km:n sateelle KM-korttelista, joten sen saavutettavuus
myos kéavelyn ja pyorailyn nakékulmasta on hyva. Rudon-Hulmin alueelle matkaa on n. 2,5 km.

KM-korttelin l&heisten liittymien eli Faaringintien ja valtatien rampin sek& Kauppatien ja Ratikykantien
liitymien valityskyvyt on selvitetty. Tiesuunnitelmaan ndhden Rampin liittyméan tyyppi tulisi muuttaa
kiertoliittymaksi, jotta rampilta saapuvan liikenteen jono ei ylettyisi valtatien erkanmiskaistalle.
Kiertoliittyméana liittyman toimivuus on erinomainen, mutta T-liittymana vain tyydyttava. Lisaksi
kiertoliittyma mahdollistaa tulevaisuudessa AK-korttelin liikenteen kytkemisen siihen. Myds Ratikylantien
liittymaan tarvitaan kiertoliittyméa, kuten tiesuunnitelmassa onkin esitetty. Molempien kiertoliittymien
kohdalla kannattaa varmistaa tulevaisuudessa myds HCT-ajoneuvojen liikkuminen, jotta taajaman
edellyttama huoltoliikenne voidaan hoitaa. Kiertoliittymien sadetta (R=10 m) joudutaan Ratikylantien
kohdalla kasvattamaan, mik& uuden vahvistumassa olevan asemakaavan mukaan onkin mahdollista.
Rampin uusi kiertoliittymé& on jo suunniteltu niin, etta se palvelee myds HCT-ajoneuvoja. Liittyman
tilantarpeessa on otettu huomioon, ettéd senkin kiertoympyréan sadetta (R=10,5 m) voidaan kasvattaa
0,5-1,0 m. Liittymien toimivuutta on varmistettu herkkyystarkastelulla ja liikenne voi molemmissa
kasvaa vield 15 % ennustetta suuremmaksi, Faaringintien/rampin liittymé&ssa enemmankin.
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Kiertoliittyméat parantavat myds liittymien liikenneturvallisuutta kun onnettomuusriski pienenee ja
onnettomuuksien vakavuusaste alenee. Kevyen liikenteen osalta kriittisin kohta turvallisuudelle on
Kauppatiella rampin ja Ratikylantien suojatiet, joiden kautta kaikki kavely ja pyoraily KM-kortteliin
tapahtuu. Kevyen liikenteen maaréksi on ennusteessa arvioitu n. 700 yksikkda/vrk eli n. 75 yks/h
iltahuipun aikaan ja siitd n. 90 % suuntautuu keskustaan ja Kauppatielle. Turvallisempaa olisi sijoittaa
kavelyn ja pyorailyn vayla Kauppatien etelapuolelle, jolloin sitd risteava autoliikenne olisi huomattavasti
vahaisempaa. Se ei kuitenkaan nyt ole mahdollista, joten suojateistéd on pyritty muotoilemaan
mahdollisimman turvalisia. Molemmat suojatiet sijoittuvat tiiviiseen taajamaymparistdéon, joten suojatie
on kuitenkin alikulkua luontevampi ratkaisu. Ratikylantiella kevyt liikenne jo alittaa valtatien, mutta
Kauppatien kohdalla suojatieté pidetaan riittavana ratkaisuna. Rampilla ristedva autoliikenne on tata
pienempaa. Siella ei mydskaan ole tilaa alikululle ja alikulun kayttdaste jaisi taajaman liikenteella
heikoksi. Alikulku vaylineen ja luiskineen tekisi katutilasta maantiemaisen, miké ei ole taajamakuvan ja
taajaman selkedn rajautumisen kannalta hyvaksi eika toivottavaa. Huolellisella muotoilulla suojatiesta
saadaan riittavan turvallinen kuten alla oleva kuva havainnollistaa.
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Faaringintien ja Hollontien liittyméassa lisdantyy my®6s niin pyoraily kuin ajoneuvoliikennekin. Valityskyky
on hyva, mutta ndkema liittymassa on tiilirakennuksen vuoksi huono (kuva 16). Vaistamisvelvollisuus
kannattaisi muuttaa pakollisen pysdhtymisen mukaiseksi.
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KM-korttelilla ei ole merkittavaa vaikutusta joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenteen reitti kulkee ihan
tontin vieresta eika pyséakkikidaan ole kaukana joten kaupan saavutettavuus on joukkoliikenteen osalta
melko hyva. Puutteena on Seingjoelle meneva reitti, joka kulkee pitkin valtatieta ja pysakki on joko
matkahuollossa tai Ratikylantien kohdalla vt:lla 18.

Huoltoliikenteen tarpeet edellyttaisivat pienia toimenpiteita kiertoliittymissa niin, ettd myos
tulevaisuuden isot HCT-ajoneuvot voivat hoitaa huoltokuljetuksia. Muutokset nykyiseen kiertoliittyman
suunnitelmaan ovat tarpeellisia varsinkin Ratikylantien liittymassa, ettei jalkeenpain tehtavilla
korjauksilla heikenneta kevyen liikenteen turvallisuutta. KM-tontin pysakointi hoidetaan kokonaan
omalla tontilla. Rampin lahella on liityntapysakointialue, joka palvelee ensisijaisesti tydmatkojen
kimppakyyteja. Liityntapysakdintialueelta on mahdollista tehda kavely-yhteys kauppaan, jollon sen
saavutettavuus paranee.

KM-korttelin vaikutuksia ymparistdoon ja taajamakuvaan on tarkasteltu asemakaavan yhteydessa.
Kaupan tontin liikenneratkaisuilla ei ole juurikaan vaikutuksia ymparistéon, koska ne hyddyntavat jo
olemassa olevia vaylia. Liittymamuotoilujen ja kevyen liikenteen vaylien vaatima lisatila ei aiheuta
taajamakuvallisia tai ymparistollisia haitallisia vaikutuksia. Katuratkaisut on suunniteltu niin, etta
kaduilta valuvat vedet voidaan imeyttaa katualueelle, jolloin vesistdn kuormitus ei kasva.

Suurimmat muutokset aiheutuvat Laihian kohdan mittavista tiejarjestelyista, joita on havainnollistettu
tiesuunnitelma-aineistoista otetuilla havainnekuvilla kuvassa 17.

20/21



Ramboll - km-korttelin 41 asemakaavan liikenneselvitys

\ €3 Asematiep eritasoliittyma y
50 Ratikylantie Vi 3
i ailian keskustan suunnasta

7.4T-6
Vi3javeraL
kohdlaltaspohjo
ITN02044

Kuva 17: Havainnekuvia Laihian uusista tiejarjestelyista.

Rakentamiskustannuksia liikennejarjestelyjen tdydentamisesta aiheutuu seuraavasti:

e Rampin T-liittym&n muuttaminen kiertoliittymaksi 170 000 euroa
e Faaringintien parantaminen (alustava arvio), 220 m 66 000 euroa
e Kavelyn ja pyorailyn vaylan jatko KM-korttelissa, 220 m 55 000 euroa
e Ratikylantien kiertoliittyman kasvattaminen 20 000 euroa
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